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Section 1.  Introducción y descripción del proyecto
Este Análisis de Conformidad de Calidad del Aire contiene la información que se requiere para 
hacer una determinación de conformidad de calidad del aire a nivel de proyecto para el proyecto 
del Corredor de la Ruta Estatal 99 del Sur de Fresno. Este análisis ha sido preparado para ser 
consistente con la información publicada por la Administración Federal de Carreteras 
relacionada con el Análisis de Conformidad a Nivel de Proyecto, la Lista de control de los 
resultados de la evaluación de la conformidad de la calidad del aire de la referencia ambiental 
estándar (Standard Environmental Reference, SER) (incluida como Apéndice A), las directrices 
de análisis a nivel de proyecto de la Agencia de Protección del Medio Ambiente de los EE.UU., 
el Reglamento de conformidad en materia de transporte (40 Código de Reglamentos Federales 
93 Subparte A) y la Sección 176(c) de la Ley Federal de Aire Limpio (42 Código de los EE.UU. 
7506(c)).

Este análisis sólo aborda los requisitos de conformidad de la Ley Federal de Aire Limpio. No 
aborda el análisis general de la calidad del aire ni los estudios realizados para la Ley Nacional de 
Política Ambiental (National Environmental Policy Act, NEPA) o la Ley de Calidad Ambiental 
de California (CEQA), y sólo aborda los contaminantes para los que el área del proyecto está 
designada como de no cumplimiento, o de cumplimiento con un Plan de Aplicación Estatal de 
Mantenimiento aprobado, por la Agencia de Protección Ambiental de EE.UU.

Este informe tiene por objeto proporcionar toda la información necesaria para que la 
Administración Federal de Carreteras determine la conformidad de un proyecto con arreglo al 23 
U.S. Code (USC) 327 Asignación NEPA a Caltrans; o para apoyar una determinación de 
conformidad a nivel de proyecto completo por Caltrans bajo 23 Código de Regulaciones 
Federales (Code of Federal Regulations, CFR) 326 Asignación NEPA para proyectos que 
requieren una determinación de conformidad a nivel de proyecto (incluidos los proyectos de 
importancia regional tal como se define en 40 CFR 93.101), y están categóricamente excluidos 
del análisis NEPA bajo 23 CFR 771.117(c)(22) o 23 CFR 771.117(c)(23).

1.1 Descripción del proyecto
El Departamento de Transporte de California (Caltrans), en cooperación con el Consejo de 
Gobiernos de Fresno, el Condado de Fresno y la Ciudad de Fresno, propone reconstruir dos 
intercambiadores existentes -en American Avenue y North/Cedar Avenue- en la Ruta Estatal 99 
entre las millas postales 12.5 y 19.1 en la parte suroeste de la Ciudad de Fresno (véanse las 
Figuras 1 y 2). El proyecto no cambiaría la configuración de la línea principal de la Ruta Estatal 
99, excepto para construir rampas de entrada y salida modificadas donde se cruzan con la línea 
principal en los intercambiadores, y para establecer el control del tráfico durante la construcción.

El proyecto se encuentra en el condado de Fresno, en una zona de industria ligera a pesada y 
parques empresariales. Muchas empresas de transporte a gran escala tienen instalaciones cerca 
de la ubicación de North Avenue y dependen de una Ruta Estatal 99 de fácil acceso para llegar a 
los clientes. North Avenue y American Avenue son dos de las principales vías de acceso a la 
carretera estatal 99 dentro de los límites del proyecto.
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Figura 1.  Alrededores del proyecto.
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Figura 2.  Ubicación del proyecto.

El objetivo del proyecto del Corredor Sur de Fresno de la Ruta Estatal 99 es mejorar las 
operaciones de tráfico de los actuales intercambiadores de North Avenue y American Avenue. 
Los intercambiadores se construyeron en 1965, y estas instalaciones antiguas tienen numerosos 
problemas que deben abordarse para actualizarlas a las normas de diseño actuales de Caltrans.
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El proyecto es necesario para hacer frente a una construcción obsoleta. Los intercambiadores 
necesitan ser actualizados a las normas de diseño actuales de Caltrans. El proyecto corregirá los 
siguientes problemas:

· Las configuraciones actuales de los intercambiadores no son estándar y están divididos en 
cinco medios intercambiadores.

o La mitad de los intercambiadores tienen rampas de entrada y salida y no tienen las 
correspondientes rampas de entrada y salida, lo que obliga a los vehículos a utilizar 
carreteras locales para acceder a la carretera estatal 99.

· Sólo hay dos carriles para cruzar la autopista: uno para cada sentido de la marcha.

· Las rampas de entrada y salida tienen dimensiones limitadas, lo que dificulta especialmente 
la navegación de camiones grandes.

· El pavimento está muy deteriorado.

· Varios accesos rurales cercanos a las instalaciones existentes de la carretera estatal 99 crean 
movimientos conflictivos para el tráfico principal que entra y sale de la carretera estatal 99.

La alternativa de no construir no resolverá ninguno de los problemas mencionados, y el nivel de 
servicio y las velocidades se deteriorarán hasta niveles inaceptables. Cada alternativa de 
construcción (véase más abajo) construirá un enlace completo en cada uno de los semienlaces 
existentes, adaptándose a la topografía y la infraestructura existentes.

Todas las alternativas propuestas incluirían la construcción de una nueva estructura de puente 
que cruce sobre la Ruta Estatal 99. En cada alternativa se proponen rampas de entrada y salida 
para todos los sentidos de la marcha, así como aceras, bordillos y cunetas de drenaje y pasos de 
peatones. Los pasos a desnivel incluirían cuatro carriles de circulación, dos en cada sentido, 
además de arcenes suficientemente anchos para el uso de bicicletas, en consonancia con la 
planificación local de instalaciones para bicicletas. Se instalarían señales y alumbrado. Se 
instalaría un nuevo sistema de drenaje para gestionar las aguas pluviales. La nueva jardinería 
sustituiría a la eliminada por el proyecto. Cada alternativa de construcción requeriría la 
adquisición de derechos de paso adicionales.

Todas las mejoras propuestas se construirían para cumplir los requisitos de la Ley de 
Estadounidenses con Discapacidades de 1990.

Existen tres tipos básicos de intercambiadores (véase la figura 3). Las alternativas propuestas son 
configuraciones típicas de intercambiador o modificaciones de estas. Se han considerado dos 
tipos de intercambiadores para North Avenue y dos tipos de intercambiadores para American 
Avenue.
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Figura 3.  Configuraciones típicas de intercambiadores.

Diamante extendido (Tipo L-2)

Trébol parcial (Tipo L-9)

Diamante divergente (DDI)
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1.1.1.  Alternativas de American Avenue
Se proponen dos alternativas en American Avenue (véanse las figuras 4 y 5):

· Alternativa 1 – Diamante extendido modificado (Tipo L-2)

· Alternativa 2 - Trébol Parcial Modificado (Tipo L-9)

Figura 4. American Avenue:  Alternativa 1 - Diamante extendido (Tipo L-2).

Las alternativas 1 y 2 son diseños de enlace estándar para carreteras estatales en California. Las 
alternativas construirían una nueva estructura de cruce con espacio para cuatro carriles, arcenes y 
aceras. Se instalarían nuevas intersecciones en American Avenue donde las nuevas rampas de 
entrada y salida se encuentran con American Avenue e incluirían señales e iluminación, aceras, 
bordillos y cunetas. Las intersecciones están situadas al oeste y al este del nuevo paso elevado, 
según el diseño de cada alternativa. Se pavimentarían y señalizarían cuatro carriles desde el 
nuevo enlace a lo largo de American Avenue hasta las intersecciones de entrada y salida, y luego 
se reducirían a dos carriles. Al oeste de la Ruta Estatal 99, los cuatro carriles se reducirían a dos 
antes de la entrada al Centro de Detención de Menores del Condado; al este de la Ruta Estatal 
99, los cuatro carriles se reducirían y terminarían antes de la intersección con la Autopista 
Golden State.
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Figura 5. American Avenue: Alternativa 2 - Trébol parcial (Tipo L-9).

Se están considerando las intersecciones en rotonda para las intersecciones terminales de las 
rampas donde las rampas de entrada y salida se encuentran en American Avenue. Estas 
intersecciones se diseñarían normalmente como intersecciones estándar de cuatro vías. Tanto la 
Alternativa 1 como la Alternativa 2 proponen el tipo de intersección con rotonda como opción. 
Los estudios demuestran que las rotondas pueden ser más seguras, en determinadas condiciones, 
y se consideran beneficiosas para ralentizar el tráfico de paso y reducir las colisiones en ángulo 
recto en las intersecciones. Habría una coordinación continua con el Condado de Fresno para 
determinar si se instalarían rotondas.

1.1.2.  Alternativas de North Avenue
Se proponen dos alternativas en la Avenida Norte (véanse las figuras 6 y 7):

· Alternativa 2 – Trébol Parcial Modificado (Tipo L-9)

· Alternativa 4 - Intercambiador de diamante divergente (DDI)

En todas las alternativas de la Avenida Norte, las rampas de entrada y salida de la Avenida Cedar 
se cerrarían y se trasladarían al enlace de la Avenida Norte. La rampa de entrada en dirección sur 
y la rampa de salida en dirección norte se suprimirían.
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La alternativa 1 es un diseño de enlace estándar en las carreteras estatales de California. Las 
alternativas 2, 3 y 4 son modificaciones de los tipos estándar para encajar en el entorno actual 
construido; sin embargo, se eligió la alternativa 4 porque este diseño puede soportar el mayor 
volumen de tráfico de manera efectiva, y requiere la menor cantidad de derecho de paso para 
construir en comparación con otras opciones.

Además de las características propuestas descritas para todas las alternativas, cada una de las 
alternativas propuestas en North Avenue mejoraría las intersecciones donde North Avenue y 
Orange Avenue se encuentran, al oeste del intercambiador, y donde North Avenue y Cedar 
Avenue se encuentran al este.

Todas las alternativas propuestas en North Avenue incluirían la realineación del extremo norte 
de Parkway Drive para conectar con Orange Avenue. En la actualidad, Parkway Drive es una 
carretera al oeste de la Ruta Estatal 99 entre Cedar Avenue y North Avenue.

Figura 6. North Avenue: Alternativa 2 - Trébol parcial modificado (Tipo L-9).
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Figura 7. North Avenue: Alternativa 4 -Diamante divergente (Tipo L-2).

La alternativa 4 propuesta es una configuración de enlace de diamante divergente. Este tipo de 
intercambiador permite entrelazar o trenzar los carriles de tráfico para facilitar un flujo de tráfico 
más fluido a través del intercambiador. El diseño requiere menos espacio para facilitar un mayor 
volumen de tráfico, con menos accidentes de tráfico en comparación con otros tipos de 
intercambiadores estándar.

Se están considerando las intersecciones en rotonda para las intersecciones terminales de las 
rampas, donde las rampas de entrada y salida se encuentran en North Avenue. Estas 
intersecciones se diseñarían normalmente como intersecciones estándar de cuatro vías. Las 
alternativas 1, 2 y 3 proponen el tipo de intersección en rotonda como opción.

Aunque este tipo de intersección no sería eficaz en las intersecciones terminales de rampa con la 
configuración de enlace propuesta en la Alternativa 4, podría considerarse para intersecciones de 
calles locales como la intersección de North y Orange Avenue y la intersección de North y Cedar 
Avenue.

1.1.3.  Construcción
Con la construcción de la urbanización prevista a ambos lados de la autopista, se prevé que 
aumente el tráfico, especialmente el de camiones. Los estudios de tráfico de Caltrans muestran 
que el funcionamiento y el rendimiento de los enlaces seguirán disminuyendo si no se realizan 
mejoras.
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Se espera que la construcción dure 18 meses en cada lugar. Los intercambiadores se construirán 
simultáneamente y las obras comenzarán en junio de 2024. La inauguración está prevista para 
enero de 2026.

1.2 Marco normativo de la calidad del aire
La tabla 1 muestra que el proyecto propuesto se encuentra en una zona de no cumplimiento en lo 
que respecta al ozono (O3), de cumplimiento no clasificado en lo que respecta al dióxido de 
nitrógeno (NO2) y el monóxido de carbono (CO), de cumplimiento-mantenimiento en lo que 
respecta a las partículas 10 (PM10) y de no cumplimiento en lo que respecta a las partículas 2,5 
(PM2,5). Este análisis se centra en estos contaminantes criterio. El proceso de conformidad no 
aborda los contaminantes para los que la zona está en situación de cumplimiento/no clasificada, 
los tóxicos atmosféricos de fuentes móviles, otros contaminantes atmosféricos tóxicos o 
peligrosos, o los gases de efecto invernadero.

Tabla 1.  Estado de cumplimiento del área del proyecto - Estado federal.
Contaminante criterio Nivel de estudios federal

Ozono (O3) No cumplimiento - Extremo
Dióxido de nitrógeno (NO2) Cumplimiento - No clasificado
Monóxido de carbono (CO) Cumplimiento-No clasificado
Partículas 10 (PM10) Cumplimiento-Mantenimiento
Partículas 2.5 (PM2.5) No cumplimiento - Grave

Fuente: https://www.valleyair.org/aqinfo/attainment.htm

La cuenca atmosférica del valle de San Joaquín (San Joaquin Valley Air Basin, SJVAB) se 
encuentra en el valle central de California y abarca 8 condados: Fresno, la parte occidental de los 
condados de Kern, Kings, Madera, Merced, San Joaquín, Stanislaus y Tulare (véase la figura 8).

La ubicación del proyecto se encuentra justo al sur de la ciudad de Fresno, situada casi 
exactamente en el centro del Valle Central.

El aire marítimo fluye hacia el valle desde el Estrecho de Carquinez, en la Bahía de San 
Francisco, y se canaliza hacia el Valle Central, flanqueado por la Cordillera Costera al oeste y 
Sierra Nevada al este. 

El viento predominante coincide con el eje longitudinal del valle y se desplaza hacia el sur, 
mientras que el segundo patrón de viento más predominante fluye hacia el norte. Durante el día, 
las emisiones precursoras procedentes de la zona de la bahía y de la cuenca atmosférica del norte 
del valle de San Joaquín se desplazan hacia el sur, hacia el interior del valle de San Joaquín, y se 
acumulan desde el sur de Stockton hasta Bakersfield. Por la noche, la dirección del viento se 
invierte debido a vientos de drenaje más fríos, lo que da lugar a un flujo de aire circular que 
devuelve el aire hacia su origen. Este patrón de viento circular se conoce como "Fresno Eddy". 
Aunque hay cierto flujo de aire sobre las montañas Tehachapi hacia el desierto de Mojave, la 
mayor parte del aire queda atrapado y se estanca.
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Figura 8. Cuenca atmosférica del valle de San Joaquín.

Fuente: https://www.valleyair.org/aqinfo/region-map.htm

1.3 Comentarios del público sobre la conformidad de la calidad del 
aire
Se solicitaron comentarios públicos sobre el análisis de conformidad como parte de la 
circulación del borrador del documento NEPA el 14 de octubre de 2021. El período de 
comentarios públicos se prorrogó hasta el 3 de diciembre de 2021, por un total de 51 días. No se 
recibieron comentarios públicos relacionados con la conformidad. Una copia del aviso público se 
incluye en el Apéndice A.

Section 2.  Conformidad regional
El proyecto del Corredor Sur de Fresno de la Ruta Estatal 99 se incluyó en el análisis regional de 
emisiones realizado por el Consejo de Gobiernos de Fresno (Fresno Council of Governments, 
FCOG) para el Plan Regional de Transporte (Regional Transportation Plan, RTP) 2018 del 
Consejo de Gobiernos de Fresno. El concepto de diseño y el alcance del proyecto no han 
cambiado significativamente con respecto a lo que se analizó en el análisis regional de 
emisiones. Este análisis determinó que el plan, que tiene en cuenta los proyectos importantes a 
nivel regional y las limitaciones financieras, se ajustará a los Planes de Implementación Estatal 
(SIP) para alcanzar o mantener los Estándares Nacionales de Calidad del Aire Ambiental 
(NAAQS) según lo dispuesto en la Sección 176(c) de la Ley de Aire Limpio. La Administración 
Federal de Carreteras determinó que el Plan de Transporte Regional se ajusta al Plan de 
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Implementación Estatal el 26 de julio de 2018. En el Apéndice B se incluye documentación 
adicional relacionada con el análisis de las emisiones regionales.

El proyecto del Corredor de la Ruta Estatal 99 del Sur de Fresno también está incluido en el 
Programa Federal de Mejora del Transporte (FTIP) del Consejo de Gobierno de Fresno, que se 
adoptó el 26 de julio de 2018.

El año de apertura al tráfico del proyecto es 2026, que es consistente con (dentro del mismo 
período de análisis de emisiones regionales que) la fecha de finalización de la construcción 
identificada en el Programa Federal de Mejoramiento del Transporte y el Plan Regional de 
Transporte. El Programa Federal de Mejora del Transporte da prioridad a las Medidas de Control 
del Transporte (TCM) elegibles identificadas en el Plan de Implementación Estatal y proporciona 
fondos suficientes para su implementación. La Administración Federal de Carreteras determinó 
que el Programa de Mejoramiento del Transporte se ajusta al Plan de Implementación del Estado 
el 16 de abril de 2021. La documentación relacionada con el proceso de consulta pública e 
interinstitucional realizado para desarrollar el Programa de Mejoramiento del Transporte se 
encuentra en el Apéndice B.

Section 3.  Conformidad de impacto localizado (puntos 
calientes)

El proyecto se encuentra en una zona de cumplimiento/inclasificable para el monóxido de 
carbono (CO) y de no cumplimiento para las PM 2,5 y de cumplimiento-mantenimiento para las 
PM 10. Por lo tanto, se requiere un análisis de puntos conflictivos a efectos de conformidad si se 
considera un proyecto preocupante desde el punto de vista de la calidad del aire (POAQC), y los 
requisitos de análisis de conformidad a nivel de proyecto se cumplen si el proyecto se incluye en 
un análisis de conformidad regional aprobado, tal como se ha descrito anteriormente.

3.1 Análisis de puntos calientes de PM2,5/PM10
El proyecto propuesto no se considera un Proyecto de Preocupación por la Calidad del Aire para 
PM10 o PM2.5 porque no cumple con la definición de un Proyecto de Preocupación por la 
Calidad del Aire como se define en la Guía de Conformidad de Transporte de la Agencia de 
Protección Ambiental de los Estados Unidos. El proyecto no es un Proyecto de Preocupación por 
la Calidad del Aire por las siguientes razones:

· Los volúmenes de tráfico diario medio anual de camiones (Truck Annual Average Daily 
Traffic, AADT) para la futura alternativa de construcción son coherentes con el crecimiento 
asociado a la población futura prevista, no con una afluencia de tráfico debida a una nueva 
instalación industrial/comercial/de camiones. El proyecto no causará un aumento 
significativo en el número de vehículos diésel en el área del proyecto.

· Los volúmenes de la Ruta o Carretera Estatal 99 no se verán afectados por las mejoras 
propuestas por el proyecto.
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· La construcción de intercambiadores completos con características de diseño específicas para 
camiones dará a los vehículos acceso directo a la carretera estatal 99, mejorando así la 
seguridad, la eficiencia y la maniobrabilidad para todos los automovilistas.

Por consiguiente, no es necesario realizar un análisis de puntos calientes de partículas.

El proyecto se ha sometido a Consulta Interinstitucional (Interagency Consultation, IAC) en 
relación con la determinación de Proyecto de Preocupación por la Calidad del Aire. Los 
participantes en la Consulta Interinstitucional coincidieron en que el proyecto no es un proyecto 
preocupante desde el punto de vista de la calidad del aire (véase el apéndice C).

3.2 Emisiones de puntos calientes relacionados con la construcción
El Reglamento 40 CFR 93.123(c)(5) establece que: "No es necesario realizar análisis de puntos 
calientes de CO, PM10 y PM2,5 para considerar las actividades relacionadas con la construcción 
que causan aumentos temporales de las emisiones. Cada emplazamiento afectado por las 
actividades relacionadas con la construcción se considerará por separado, utilizando los métodos 
establecidos en las "Directrices". Los aumentos temporales se definen como los que se producen 
únicamente durante la fase de construcción y duran cinco años o menos en cualquier 
emplazamiento individual."

Dado que se prevé que la construcción del proyecto dure menos de cinco años, las emisiones 
relacionadas con la construcción no se tienen en cuenta en el análisis de conformidad regional o 
a nivel de proyecto.
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Apéndice A. Comentarios y respuestas del público 
en relación con la conformidad de la calidad del aire
No se recibieron comentarios públicos relacionados con la conformidad durante la revisión 
pública del documento NEPA de este proyecto ni durante ningún período de notificación pública 
separado relacionado con la conformidad.

El período original de comentarios fue del 14 de octubre al 27 de noviembre de 2021. El período 
de comentarios se prorrogó hasta el 3 de diciembre de 201, por un total de 51 días.
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Figura A-1. Anuncio público en inglés
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Figura A-2. Anuncio público de prórroga del plazo en inglés.
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Figura A-3. Anuncio público en español.
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Apéndice B. Documentación relacionada con la 
conformidad regional

Análisis regional de emisiones realizado para el Plan Regional de 
Transporte Conforme

El análisis regional de emisiones determinó que las emisiones regionales no superarán los 
presupuestos de emisiones del Plan Estatal de Aplicación para fuentes móviles en el año de 
construcción, un año horizonte de al menos 20 años a partir del momento en que se inició el 
análisis de conformidad, y los años adicionales que cumplan los requisitos de la normativa de 
conformidad para el análisis periódico. El análisis de las emisiones regionales se basó en las 
últimas proyecciones de población y empleo para el condado de Fresno adoptadas por el Consejo 
de Gobiernos de Fresno en el momento en que se inició el análisis de conformidad. Estos 
supuestos tienen menos de cinco años. La modelización se realizó utilizando estimaciones 
actuales y futuras de población, empleo, tráfico y congestión. Los datos de tráfico, incluidos los 
datos de mezcla de flota, se basaron en los datos de registro de vehículos disponibles más 
recientes incluidos en el modelo EMFAC. Se utilizó EMFAC 2017, que era la versión más 
reciente del modelo desarrollado por la Junta de Recursos del Aire de California y aprobado para 
su uso en California por la Agencia de Protección Ambiental de EE.UU. en el momento del 
análisis.

El Valle de San Joaquín actualmente no puede cumplir con la conformidad regional utilizando 
EMFAC 2017, que debe ser utilizado para todos los nuevos análisis de emisiones regionales que 
se iniciaron en o después del 16 de agosto de 2021. El proyecto está incluido en el Consejo de 
Gobiernos de Fresno (FCOG) para el Plan Regional de Transporte (RTP) conforme del Consejo 
de Gobiernos de Fresno de 2018. El concepto de diseño del proyecto y el alcance no han 
cambiado significativamente de lo que se analizó en el análisis regional de emisiones basado en 
EMFAC 2014.

Sin embargo, como EMFAC 2014 ya no se puede utilizar, EMFAC 2017 fue elegido para los 
análisis de emisiones como una demostración para mostrar cómo el proyecto no causará el 
empeoramiento de las violaciones existentes o retraso en el logro oportuno.

Proceso de Consulta Pública e Interinstitucional para el Programa de 
Mejora del Transporte

El Programa Federal de Mejoras al Transporte fue desarrollado de acuerdo con las políticas del 
Consejo de Gobiernos de Fresno para la aportación de la comunidad y los procedimientos de 
Consulta Interinstitucional. Estos procedimientos garantizan que el público tenga la oportunidad 
adecuada de estar informado sobre el proceso de desarrollo del Programa Federal de Mejoras en 
el Transporte y fomenta la participación y los comentarios del público.
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Apéndice C. Consulta Interinstitucional sobre 
Partículas en suspensión
El proyecto del Corredor Sur de Fresno de la Ruta Estatal 99 fue sometido a Consulta 
Interinstitucional el 6 de julio de 2020. La Agencia de Protección del Medio Ambiente y la 
Administración Federal de Carreteras acordaron el 18 de agosto de 2020 que el proyecto no es un 
Proyecto de Preocupación por la Calidad del Aire.

Se adjuntan la carta de presentación de la Consulta Interinstitucional y el posterior 
consentimiento de la Agencia de Protección Ambiental y la Administración Federal de 
Carreteras.

Evaluación de la conformidad de las partículas (PM10 y PM2,5) - El 
proyecto no es un proyecto de interés para la calidad del aire 
(POAQC)

1.1 Resumen
Este proyecto está situado en las afueras de la ciudad de Fresno, en el condado de Fresno, en la 
ruta estatal 99, dentro de la cuenca atmosférica del valle de San Joaquín. La Cuenca de Aire del 
Valle de San Joaquín está designada como de cumplimiento-mantenimiento para PM10 y de no 
cumplimiento para PM2.5, de acuerdo con las Normas Nacionales de Calidad del Aire Ambiente 
(NAAQS).

El proyecto propuesto completará dos enlaces parciales existentes. La zona del proyecto está 
situada al sur de la ciudad de Fresno. El intercambiador de North/Cedar Avenue se encuentra en 
una zona de industria ligera a pesada y parques empresariales. Muchas empresas de transporte a 
gran escala mantienen instalaciones aquí debido al fácil acceso de camiones a la Ruta Estatal 99, 
el principal corredor de viaje para mercancías y servicios en toda la parte central de California.

El enlace de American Avenue se encuentra al sur del enlace de North/Cedar Avenue y 
proporcionará acceso a un centro de detención de menores del condado de Fresno y a las tierras 
agrícolas circundantes.

De acuerdo con los documentos de orientación 2021 de la Agencia de Protección del Medio 
Ambiente de los EE.UU., el análisis de puntos calientes de partículas sólo es necesario para los 
proyectos de interés local para la calidad del aire ("Proyectos de Interés para la Calidad del Aire" 
o POAQC) en zonas de no cumplimiento y de mantenimiento para PM10 o PM2,5. Los 
proyectos que están exentos de los requisitos de conformidad (enumerados en 40 CFR 93.126 o 
128) no necesitan ningún análisis de puntos calientes a efectos de conformidad a nivel de 
proyecto. Basado en la información proporcionada a continuación, este proyecto no exento no es 
un proyecto de preocupación local de calidad del aire (POAQC) porque no cumple con los 
criterios de la Agencia de Protección Ambiental de EE.UU.; por lo tanto, un análisis detallado de 
punto caliente para PM10, y PM2.5 no es necesario.
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Se solicita la conformidad mediante Consulta Interinstitucional en esta determinación de que el 
proyecto no es un Proyecto de Calidad del Aire Preocupante. Después de la aprobación, se 
solicitarán comentarios públicos sobre esta determinación (para proyectos NEPA con una 
Evaluación Ambiental o Declaración de Impacto Ambiental), y cualquier comentario público 
recibido será respondido en un informe de Análisis de Conformidad de Calidad del Aire 
proporcionado a la Administración Federal de Carreteras para apoyar una determinación de 
conformidad a nivel de proyecto para el documento NEPA.

1.2 Antecedentes
La sección 93.116(a) del 40 Código de Reglamentos Federales (CFR) establece que un proyecto 
de la Administración Federal de Carreteras/Administración Federal de Tránsito no debe causar ni 
contribuir a ninguna nueva infracción localizada de PM2,5 ni aumentar la frecuencia o gravedad 
de ninguna infracción existente de PM10 y PM2,5 en zonas de no cumplimiento o de 
mantenimiento. La normativa establece además que los proyectos pueden cumplir este requisito 
sin un análisis de su potencial para crear puntos calientes de partículas, siempre que no cumplan 
los criterios establecidos en la sección 93.123 (b) para los proyectos preocupantes desde el punto 
de vista de la calidad del aire. Los proyectos que no sean proyectos preocupantes desde el punto 
de vista de la calidad del aire no requieren un análisis detallado de los puntos calientes porque, 
en general, no afectarían sustancialmente a las concentraciones de PM10 o PM2,5 (según 
proceda) de alta prioridad y es poco probable que causen o contribuyan a una violación nueva o 
continuada de las normas nacionales de calidad del aire ambiente.

En lo que respecta al análisis de los impactos locales sobre la calidad del aire, se puede 
considerar que un proyecto tiene uno de estos tres tipos de estatus: (1) exento; (2) no exento pero 
no es un Proyecto de Preocupación por la Calidad del Aire basado en los parámetros específicos 
establecidos en la normativa de la Agencia de Protección Ambiental de EE.UU.; y (3) un 
Proyecto de Preocupación por la Calidad del Aire, que requiere la realización de un análisis 
cualitativo de puntos calientes. El proyecto del corredor sur de Fresno de la ruta estatal 99 no se 
ajusta a la definición de proyecto exento con arreglo a los artículos 93.126 ó 93.128.

La Regla de Conformidad de Transporte de la Agencia de Protección Ambiental de EE.UU. 
define los proyectos de preocupación por la calidad del aire localizada (Proyectos de 
Preocupación por la Calidad del Aire), que requieren un análisis detallado de puntos calientes de 
PM10 y PM2.5, en 40 CFR 93.123(b)(1) como:

(i) Proyectos de autopistas nuevas o ampliadas que tengan un número significativo o un 
aumento significativo de vehículos diésel;

(ii) Proyectos que afecten a intersecciones que se encuentren en un nivel de servicio D, E o F 
con un número significativo de vehículos diésel, o aquellas que cambiarán a un nivel de 
servicio D, E o F debido al aumento de los volúmenes de tráfico de un número 
significativo de vehículos diésel relacionados con el proyecto;

(iii) Nuevas terminales de autobús y ferrocarril y puntos de transbordo que tengan un número 
significativo de vehículos diésel congregados en un único lugar;
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(iv) Ampliación de terminales de autobús y ferrocarril y puntos de transbordo que aumenten 
significativamente el número de vehículos diésel que se concentran en una única 
ubicación; y

(v) Proyectos en o que afecten a lugares, áreas o categorías de lugares que estén identificados 
en el plan de aplicación aplicable de PM2,5 y PM10 o en la presentación del plan de 
aplicación, según proceda, como lugares de infracción o posible infracción.

1.3 El proyecto no es un proyecto de interés local para la calidad del 
aire (POAQC)

El proyecto del Corredor Sur de la ruta estatal 99 de Fresno no entra dentro de ninguna de las 
cinco categorías de proyectos anteriormente mencionadas que se consideran proyectos 
preocupantes desde el punto de vista de la calidad del aire, como se explica a continuación.

i. El proyecto propuesto no es un proyecto de autopista nuevo o ampliado y no se considera 
que afecte significativamente al tráfico de camiones diésel en la Ruta Estatal 99.

El proyecto propuesto es un proyecto de reconfiguración de intercambiadores que no aumenta la 
capacidad de la carretera estatal 99 ni de los intercambiadores. Este tipo de proyecto mejora las 
operaciones de la autopista reduciendo la congestión de tráfico en los intercambiadores o 
intersecciones existentes y mejorando las operaciones de incorporación.

Basado en el Informe de Operaciones de Tráfico (Informe del Corredor de la Ruta Estatal 99 del 
Sur de Fresno) los volúmenes de tráfico aumentarían a lo largo de la Ruta Estatal 99 y los 
intercambiadores reconstruidos. Sin embargo, estos volúmenes de tráfico no se acercarían o 
superarían el criterio de 125.000 Tráfico Diario Medio Anual para un Proyecto de Preocupación 
por la Calidad del Aire. Además, el volumen total de camiones se mantendría por debajo del 
criterio de 10.000 toneladas de tráfico diario medio anual (8% de 125.000 toneladas de tráfico 
diario medio anual) para los proyectos que afectan a la calidad del aire.

· El aumento del volumen de tráfico se debería, en última instancia, al futuro crecimiento 
previsto de la población en la zona del condado de Fresno, no a una afluencia de tráfico 
debida a la construcción de nuevas instalaciones industriales, comerciales o de transporte por 
carretera. Las mejoras aliviarán la congestión gracias a una distribución más eficiente de 
todos los vehículos que entran y salen de la autopista. Los volúmenes de tráfico existentes y 
futuros en las carreteras existentes se muestran en las Tablas A y B de esta sección.

ii. El proyecto propuesto no afecta a las intersecciones que se encuentran en el nivel de servicio 
(LOS) D, E, o F con un número significativo de vehículos diésel.

· Cabe esperar un aumento del tráfico de camiones en las intersecciones, ya que las mejoras se 
diseñarán específicamente para dar cabida a este tipo de vehículos. Sin embargo, estos 
camiones ya se esperan en la zona, como parte de las instalaciones industriales y parques 
empresariales existentes. El nuevo tráfico de camiones no se verá inducido a utilizar estos 
cruces a menos que formen parte de una nueva instalación.
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· Se espera que la finalización del enlace completo en la intersección de American Avenue 
alivie parte del tráfico de camiones en el enlace de North/Cedar Avenue, ya que éste es 
actualmente el único acceso a las instalaciones cercanas a la ubicación de American Avenue.

· La finalización del intercambiador completo en la intersección de North/Cedar Avenue 
permitirá que el tráfico en dirección sur entre directamente en la autopista, en lugar de 
utilizar la configuración actual que requiere que los camiones conduzcan desde la zona del 
parque industrial/empresarial a lo largo de una carretera local, y luego se queden parados en 
la intersección hasta que puedan cruzar a la rampa de entrada.

· Como se indica en los cuadros B y C, el proyecto no empeora ni mejora el nivel de servicio 
en la mayoría de las intersecciones de la zona del proyecto.

o El proyecto reduce el nivel de servicio en las intersecciones de North/Cedar Avenue y 
American Avenue. Sin embargo, se aumentará el número de carriles de rampa para 
acomodar mejor el tráfico que entra y sale de la autopista. Además, se incorporarán 
características de diseño para camiones diésel, mejorando aún más la seguridad y la 
eficiencia de los intercambiadores propuestos.

o En American Avenue, el tráfico de camiones aumentará en 2026 y 2046. Sin embargo, el 
aumento se atribuye a la finalización del intercambiador completo en American Avenue. 
En la configuración actual, no hay rampa de salida para American Avenue desde la Ruta 
Estatal 99 en dirección norte. Todo el tráfico debe salir en la intersección de North/Cedar 
Avenue, y volver en doble sentido hacia el sur hasta la ubicación de American Avenue.

iii. El proyecto propuesto no incluye la construcción de una nueva terminal de autobús o 
ferrocarril.

· No aplicable a este proyecto.

iv. El proyecto propuesto no amplía una terminal de autobús o ferrocarril existente.
· No aplicable a este proyecto.

v. El proyecto propuesto no se encuentra en o afecta a lugares, zonas o categorías de lugares 
que se identifican en el plan de aplicación aplicable de PM10 y PM2,5 o en la presentación 
del plan de aplicación, según proceda, como lugares de infracción o posible infracción.

· No aplicable a este proyecto.

Por lo tanto, el proyecto propuesto cumple los requisitos de la Ley de Aire Limpio y 40 CFR 
93.116 sin ningún análisis explícito de puntos calientes. El proyecto propuesto no crearía una 
nueva, o empeoraría una existente, violación de PM10 y PM2.5.
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1.4 Información complementaria

1.4.1 Tablas A a D

Tabla 1.4.1-A: Datos de tráfico - 2019 Carreteras existentes.
Carretera/Intercambiador Tráfico medio diario 

anual (TMAA)
Tráfico medio diario de 

camiones (ADT)
Línea principal de la ruta 
estatal 99 122,650 19,624

North/Cedar Avenues 21,300 7,193
American Avenue 4,900 441

Fuente: Informe sobre la calidad del aire del corredor de la Ruta 99 del Estado de Fresno Sur.

Tabla 1.4.1-B: Datos de tráfico - Sin construcción.

Carretera/Intercambiador

2026 Tráfico 
medio diario 
anual (TMA) 

sin 
construcción

2026 
Tráfico 
medio 

diario de 
camiones 
(ADT) sin 
construir

2046 
Tráfico 
diario 
medio 
anual 
(TDA) 

sin 
construir

2046 
Tráfico 
medio 

diario de 
camiones 

sin 
construir 

(ADT)
Línea principal de la ruta 
estatal 99 199,050 31,848 297,300 47,568

North/Cedar Avenues 30,000 9,996 39,400 13,250
American Avenue 5,700 513 7,800 702

Fuente: Informe sobre la calidad del aire del corredor de la Ruta 99 del Estado de Fresno Sur.

Tabla 1.4.1-C: Datos de tráfico - North/Cedar Avenues Alternativas 2 y 4.

Año 
modelo

Sin 
construcción 

Promedio anual 
de tráfico diario 

(TDAA)

Alternativa 2 Tráfico 
medio diario anual 

(TMPD)/Tráfico 
medio diario de 

camiones (TMPD)

Alternativa 4 Tráfico medio 
diario anual 

(TMPD)/Tráfico medio 
diario de camiones (TMPD)

2026 30,000 / 9,996 29,000 / 9,372 29,000 / 9,516
2046 39,400 / 13,250 37,600 / 12,311 37,500 / 12,372

Fuente: Informe sobre la calidad del aire del corredor de la Ruta 99 del Estado de Fresno Sur.

Tabla 1.4.1-D: Datos de tráfico - American Avenue Alternativas 1 y 2.

Año modelo

Sin 
construcción 

Promedio 
anual de 

tráfico diario 
(TDAA)

Alternativa 1 
Tráfico medio 
diario anual 

(TMPD)/Tráfico 
medio diario de 

camiones (TMPD)

Alternativa 2 Tráfico medio 
diario anual 

(TMPD)/Tráfico medio 
diario de camiones (TMPD)

2026 5,700 / 513 8,100 / 993 8,110 / 986
2046 7,800 / 702 10,800 / 1,302 10,800 / 1,283

Fuente: Informe sobre la calidad del aire del corredor de la Ruta 99 del Estado de Fresno Sur.
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1.4.2 Debate sobre los datos de tráfico
La finalidad del proyecto global es mejorar la circulación del tráfico local y facilitar el flujo de 
tráfico hacia la línea principal. No se añadirá nuevo tráfico de camiones, ya que el proyecto 
propuesto se construirá para dar servicio a la industria comercial y minorista ya establecida. El 
crecimiento del tráfico medio diario anual en los años de apertura al tráfico y diseño/horizonte se 
debe al aumento normal previsto de la población.

Los intercambiadores de North Avenue y American Avenue se construyeron originalmente como 
intercambiadores parciales. Dado que el proyecto propuesto convertirá los intercambiadores 
parciales existentes en intercambiadores completos, el proyecto no se considera una nueva 
alineación. La construcción de los intercambiadores completos permitirá a los conductores 
acceder directamente a la carretera estatal 99 en lugar de tomar rutas locales no continuas para 
llegar a su destino.

North/Cedar Avenue Comparaciones entre no construir y construir.
El tráfico diario medio anual en 2026 es de 30.000 vehículos. Para las alternativas 2 y 4, el 
tráfico diario medio anual desciende a 29.000 desde el escenario de No Construir. 

En 2026, el tráfico de camiones de la Alternativa 2 sin construir es de 9.996 vehículos. Para la 
Alternativa 2 Construir 2026, el tráfico de camiones disminuye en 624 vehículos. Para 2026 
Alternativa 4, el tráfico de camiones disminuye en 480 vehículos.

El promedio anual de tráfico diario en 2046 es de 39,400 vehículos. Para la alternativa 2, el 
tráfico diario medio anual disminuye en 1.800 vehículos. Para la alternativa 4, el tráfico diario 
medio anual disminuye en 1.700 vehículos.

El tráfico de camiones de la alternativa 2 sin construir en 2046 es de 13.250 vehículos. Para la 
alternativa 2 de construcción en 2046, el tráfico de camiones disminuye en 939 vehículos. Para la 
alternativa 4, el tráfico de camiones disminuye en 878 vehículos. 

American Avenue Comparación entre no construir y construir
La media anual de tráfico diario en 2026 es de 5.700 vehículos. En la variante 1, el tráfico medio 
diario anual aumenta en 2.400 vehículos. Para la alternativa 2, el tráfico diario medio anual 
aumenta en 2.410 vehículos.

El tráfico de camiones de la alternativa 1 sin construir en 2026 es de 513 vehículos. Para la 
alternativa 1 de construcción de 2026, el tráfico de camiones aumenta en 480 vehículos. Para la 
alternativa 4 de 2026, el tráfico de camiones aumenta en 473 vehículos. 

La media anual de tráfico diario en 2046 es de 7.800 vehículos. Para la alternativa 2, el tráfico 
diario medio anual aumenta en 1.800 vehículos. Para la alternativa 4, el tráfico diario medio 
anual aumenta en 1.700 vehículos.

El tráfico de camiones sin construir en 2046 de la alternativa 2 es de 7.800 vehículos. Para la 
alternativa 1 de construcción en 2046, el tráfico de camiones aumenta a 10.800 vehículos. En 
2046, la alternativa 2 aumenta a 10.800 vehículos.
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Análisis
Tráfico medio diario anual (TMAA):
La comparación del enlace propuesto de North/Cedar Avenue con el de American Avenue 
muestra que el tráfico medio diario anual (volumen) disminuirá en el enlace de North/Cedar 
Avenue, mientras que aumentará simultáneamente en el de American Avenue. Esta tendencia es 
continua desde el año de apertura al tráfico 2026 hasta el año de diseño/horizonte 2046.

Intercambiador Cedar/North Avenue Tráfico medio diario de camiones (ADT): 
En el enlace de North/Cedar Avenue, tanto el tráfico medio diario anual como el tráfico medio 
diario de camiones de la variante de construcción disminuyen en comparación con el tráfico 
medio diario anual y el tráfico medio diario de camiones de la variante de no construcción. 

Intercambiador de American Avenue Tráfico medio diario de camiones (ADT):
En el enlace de American Avenue, el tráfico medio diario anual de la variante 1 para 2026 
aumenta, con el correspondiente incremento del tráfico medio diario de camiones en 
comparación con la variante 1 de no construir. La alternativa 2 de 2026 también sigue este 
patrón.

La diferencia porcentual del tráfico diario medio anual de la alternativa 1 para 2046 aumenta con 
el correspondiente aumento del tráfico diario medio de camiones. El Tráfico Diario Promedio 
Anual de la Alternativa 2 de 2046 también aumenta, con un aumento correspondiente en el 
Tráfico Diario Promedio de camiones.

Comparación:
La disminución de la media anual de tráfico diario/media diaria de tráfico de camiones para cada 
año modelo para el enlace de North/Cedar Avenue se corresponde con un aumento de estos 
volúmenes en el enlace de American Avenue. Estudios anteriores de esta ubicación indican que 
muchos vehículos tomarían las rampas de North/Cedar Avenue y luego darían la vuelta hasta las 
inmediaciones de American Avenue por varias carreteras locales. El intercambio de volúmenes 
entre los dos intercambiadores sugiere que la construcción de un intercambiador completo en 
American Avenue aliviaría parte de la carga de tráfico en el intercambiador de North/Cedar 
Avenue.

En el enlace de American Avenue, el cambio en el número de camiones parece grande cuando se 
comparan las diferencias porcentuales. Sin embargo, el aumento de vehículos es sólo una 
fracción del tráfico que utilizará el enlace de North/Cedar Avenue, y se supone que el tráfico de 
camiones está utilizando la salida más cercana a sus instalaciones, ahorrando así la duplicación 
de vuelta desde la rampa del enlace de North/Cedar hasta las inmediaciones de American 
Avenue. Esto se traduce directamente en una reducción de las Millas Viajadas en Vehículo 
(VMT) y de las emisiones nocivas.

Según las cifras modeladas, la disminución del tráfico en el enlace de North/Cedar Avenue es de 
2.263 vehículos. El aumento del tráfico en el enlace de American Avenue es de 1.698 vehículos. 
Hay una diferencia de 524 vehículos. El aumento del tráfico medio diario de camiones en el 
enlace de American Avenue no superará el tráfico medio diario de 10.000 camiones, lo que 
calificaría a este proyecto como Proyecto de Calidad del Aire Preocupante (POAQC).
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Estos intercambiadores rediseñados y las intersecciones asociadas se harán específicamente para 
acomodar el tráfico de camiones. En general, mejorarán el flujo y la eficiencia del tráfico, 
permitirán el acceso directo a la carretera estatal 99, mejorarán el nivel de servicio y contribuirán 
a mejorar la calidad del aire en general.

1.4.3 Discusión de los datos de las intersecciones
El proyecto completará los intercambiadores de North/Cedar Avenue y American Avenue. Es 
difícil realizar una comparación directa entre el nivel de servicio existente y el futuro, ya que el 
enlace se reconfigurará totalmente a partir de las instalaciones existentes. Además, algunos datos 
de velocidad no estaban disponibles (NAV). Sin embargo, una comparación cualitativa del nivel 
de servicio sólo muestra que el nivel de servicio existente en 2019 empeorará tanto en el enlace 
de North/Cedar Avenue como en el de American Avenue para el año de apertura al tráfico 2026 
y para el año horizonte 2046.

Actualmente, no hay rampa de salida para American Avenue en la Ruta Estatal 99 en dirección 
norte. En consecuencia, todo el tráfico debe salir en la intersección de North/Cedar Avenue, y 
luego navegar hacia el sur de vuelta a la ubicación de American Avenue.

Para el enlace de North/Cedar Avenue, el Tráfico Diario Medio Anual general y el Tráfico 
Diario Medio de camiones correspondiente en realidad disminuye desde los años 2026 y 2046. 
El descenso se atribuye a la reconfiguración del medio enlace existente en American Avenue a 
un enlace completo. Con un intercambiador completo, el tráfico puede acceder directamente a las 
instalaciones de American Avenue y en lugar de utilizar la salida de North/Cedar Avenue. 

Las siguientes tablas se aplican al debate sobre el tráfico en esta sección.

Tabla 1.4.3-A: Datos de tráfico del año 2019 en las rampas de North Avenue/Cedar Avenue.

Rampas de enlace de 
North/Cedar Avenue

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel de 
servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio 
Tarde

Rampa de salida hacia el sur 
desde North Avenue (rampa 
Diverge)

6,800 1,972 60 61 D D

Rampa de entrada en dirección 
norte desde North Avenue 
(rampa de incorporación)

7,200 2,088 60 56 C D

Rampa de salida en dirección 
norte hacia Cedar Avenue 
(rampa divergente)

3,800 1,558 61 61 D D

Rampa de entrada en dirección 
sur desde Cedar Avenue (rampa 
de incorporación)

3,500 1,575 61 60 C C

Total
21,300 7,193

Sin valor 
total

Sin valor 
total

Sin 
valor 
total

Sin valor total
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Tabla 1.4.3-B: Datos de Tráfico del Año Existente 2019 en las Rampas de North 
Avenue/Cedar Avenue.

Rampas de enlace de 
American Avenue

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel de 
servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio 
Tarde

Rampa de salida hacia el sur 
en American Avenue (rampa 
divergente)

2,500 225 61 61 D D

Rampa de entrada en dirección 
norte en American Avenue 
(rampa de incorporación)

2,400 216 60 60 C C

Total
4,900 441

Sin valor 
total

Sin valor 
total

Sin 
valor 
total

Sin 
valor 
total

Tabla 1.4.3-C: Año de apertura 2026 y año de diseño 2046 sin construcción 
Tráfico medio diario anual y tráfico medio diario de camiones.

Carretera/Intercambiador Tráfico medio diario 
anual (TMPD)

Tráfico medio diario de 
camiones (TMPD)

2026 Sin construir North/Cedar Avenue 30,000 9,996
2046 Sin construir North/Cedar Avenue 39,400 13,250
2026 Sin construir American Avenue 5,700 513
2046 No Construir American Avenue 7,800 702

Tabla 1.4.3-D. Año de apertura 2026 Datos de tráfico de las alternativas de 
construcción 1 y 2 de la Avenida Norte.

Rampas de enlace de 
North Avenue

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel 
de 

servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio 
Tarde

2026 Alternativas 1 y 2
29,000 9,372

Sin valor 
total

Sin valor 
total

Sin 
valor 
total

Sin valor 
total

Rampa de salida hacia el 
sur desde North Avenue 
(rampa divergente)

10,100 2,929 59 60 E E

Rampa de entrada directa 
en dirección sur desde la 
Avenida Norte en dirección 
oeste (confluencia de 
rampas)

700 385 61 60 C C
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Rampas de enlace de 
North Avenue

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel 
de 

servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio 
Tarde

Rampa de acceso directo 
en dirección sur desde la 
Avenida Norte en dirección 
este (incorporación a la 
rampa)

3,300 1,353 61 58 C D

Rampa de acceso directo 
en dirección norte desde la 
Avenida Norte en dirección 
este (incorporación a la 
rampa)

5,900 1,357 59 56 D D

Rampa de acceso directo 
en dirección norte desde la 
Avenida Norte en dirección 
oeste (incorporación a la 
rampa)

4,800 1,584 58 58 D F

Rampa de salida hacia el 
norte desde North Avenue 
(rampa de desvío)

4,200 1,764 61 61 D E

Tabla 1.4.3-E. Año abierto 2026 Alternativas 3 y 4 Datos de tráfico de North Avenue.

Rampas de enlace de 
North Avenue

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel 
de 

servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio 
Tarde

2026 Alternativas 3 y 4
29,000 9,516

Sin valor 
total

Sin valor 
total

Sin 
valor 
total

Sin valor 
total

Rampa de salida en 
dirección sur hacia North 
Avenue (rampa divergente)

10,100 2,929 59 60 E E

Rampa de entrada directa 
en dirección sur desde 
North Avenue (confluencia 
de rampas)

4,000 1,720 61 58 C D

Rampa de salida en 
dirección norte hacia North 
Avenue (rampa divergente)

4,200 1,764 61 61 D E

Rampa de acceso directo 
en dirección norte desde 
North Avenue 
(incorporación a la rampa)

10,700 3,103 57 Datos no 
disponibles D F
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Tabla 1.4.3-F. Horizonte Año 2046 Alternativas 1 y 2 Datos de tráfico de la 
Avenida Norte.

Rampas de enlace de la 
Avenida Norte

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel de 
servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio 
Tarde

2046 Alternativas 1 y 2
37,600 12,311

Sin valor 
total

Sin valor 
total

Sin 
valor 
total

Sin 
valor 
total

Rampa de salida hacia el sur 
desde North Avenue (rampa 
divergente)

12,800 3,712 Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F

Rampa de entrada directa en 
dirección sur desde North 
Avenue en dirección oeste 
(confluencia de rampas)

1,300 715

Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F

Rampa de acceso directo en 
dirección sur desde North 
Avenue en dirección este 
(incorporación a la rampa)

4,200 1,722

Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F

Rampa de entrada en 
dirección norte desde North 
Avenue en dirección este 
(incorporación a la rampa)

6,400 1,656

Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F

Rampa de acceso directo en 
dirección norte desde North 
Avenue en dirección oeste 
(incorporación a la rampa)

7,200 2,112

Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F

Rampa de salida hacia el 
norte desde la Avenida Norte 
(rampa divergente)

5,700 2,394
Datos no 

disponibles
Datos no 

disponibles F F
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Tabla 1.4.3-G. Año Horizonte 2046 Alternativas 3 y 4 Datos de tráfico de North Avenue.

Rampas de enlace de la 
Avenida Norte

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel 
de 

servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio Tarde

2046 Alternativas 3 y 4
37,500 12,372

Sin valor 
total

Sin valor 
total

Sin 
valor 
total

Sin valor total

Rampa de salida hacia el 
sur desde North Avenue 
(rampa divergente)

12,800 3,712
Datos no 

disponibles
Datos no 

disponibles F F

Rampa de entrada directa 
en dirección sur desde 
North Avenue (confluencia 
de rampas)

5,400 2,322

Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F

Rampa de salida en 
dirección norte hacia North 
Avenue (rampa divergente)

5,700 2,394
Datos no 

disponibles
Datos no 

disponibles F F

Rampa de acceso directo en 
dirección norte desde North 
Avenue (incorporación a la 
rampa)

13,600 3,944

Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F

Tabla 1.4.3-H.  Año abierto 2026 Datos de tráfico de la alternativa 1 de American Avenue.

Rampas de enlace de 
American Avenue

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel 
de 

servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio Tarde

2026 Alternativa 1
8,100 993

Sin valor 
total

Sin valor 
total

Sin 
valor 
total

Sin valor total

Rampa de salida en 
dirección sur (rampa 
divergente)

2,900 261 61 61 D D

Rampa de entrada directa 
en dirección sur (rampa de 
incorporación)

1,300 260 62 59 C D

Rampa de salida en 
dirección norte (rampa 
divergente)

1,100 220 61 62 D D

Rampa de acceso directo en 
dirección norte 
(incorporación a la rampa)

2,800 252 58 57 D D
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Tabla 1.4.3-I. Año abierto 2026 Datos de tráfico de la alternativa 2 de American Avenue.

Rampas de enlace de 
American Avenue

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel 
de 

servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio Tarde

2026 Alternativa American 2
8,110 986

Sin valor 
total

Sin valor 
total

Sin 
valor 
total

Sin valor total

Rampa de salida en 
dirección sur (rampa 
divergente)

2,900 261 61 61 D D

Rampa de acceso en 
sentido sur desde American 
Avenue en dirección oeste 
(incorporación de rampa)

640 70 62 60 C C

Rampa de acceso en 
dirección sur desde 
American Avenue en 
dirección este (incorporación 
a la rampa)

670 194 62 59 C D

Rampa de acceso en 
dirección norte desde 
American Avenue en 
dirección oeste 
(incorporación a la rampa)

1,700 153 59 58 D D

Rampa de acceso en 
dirección norte desde 
American Avenue en 
dirección este (incorporación 
de rampas)

1,100 88 59 59 C D

Rampa de salida en 
dirección norte (rampa 
divergente)

1,100 220 61 62 D D
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Tabla 1.4.3-J. Año de diseño 2046 Datos de tráfico de la alternativa 1 de American Avenue.

Rampas de enlace de 
American Avenue

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel de 
servicio 
Mañana

Nivel de servicio 
Tarde

2046 Alternativa American 1 10,800 1,302 Sin valor 
total

Sin valor 
total

Sin valor 
total

Sin valor total

Rampa de salida en 
dirección sur (rampa 
divergente)

3,800 342
Datos no 

disponibles
Datos no 

disponibles F F

Rampa de entrada directa 
en dirección sur (rampa de 
incorporación)

1,700 340
Datos no 

disponibles
Datos no 

disponibles F F

Rampa de salida en 
dirección norte (rampa 
divergente)

1,300 260
Datos no 

disponibles
Datos no 

disponibles B B

Rampa de acceso directo en 
dirección norte 
(incorporación a la rampa)

4,000 360
Datos no 

disponibles
Datos no 

disponibles C C

Tabla 1.4.3-K. Año de diseño 2046 Datos de tráfico de la alternativa 2 de American 
Avenue.

Rampas de enlace de 
American Avenue

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel de 
servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio 
Tarde

2026 Alternativa American 2
10,800 1,283 Sin valor 

total
Sin valor 

total

Sin 
valor 
total

Sin 
valor 
total

Rampa de salida en 
dirección sur (rampa 
divergente)

3,800 342 Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F

Rampa de acceso en 
sentido sur desde American 
Avenue en dirección oeste 
(incorporación de rampa)

870 96 57 Datos no 
disponibles D F

Rampa de acceso en 
dirección sur desde 
American Avenue en 
dirección este (incorporación 
a la rampa)

830 241 56 Datos no 
disponibles D F

Rampa de acceso en 
dirección norte desde 
American Avenue en 
dirección oeste 
(incorporación a la rampa)

2,500 225 Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F
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Rampas de enlace de 
American Avenue

Tráfico 
medio 
diario 
anual 
total 

(TMAA)

Tráfico 
medio 
diario 

anual de 
camiones 

(AADT)

Velocidad 
Mañana

Velocidad 
Tarde

Nivel de 
servicio 
Mañana

Nivel de 
servicio 
Tarde

Rampa de acceso en 
dirección norte desde 
American Avenue en 
dirección este (incorporación 
a la rampa)

1,500 120 Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F

Rampa de salida en 
dirección norte (rampa 
divergente)

1,300 260 Datos no 
disponibles

Datos no 
disponibles F F

1.5 Conclusión:
No hay razón para creer que este proyecto crearía una nueva violación o empeoraría una 
violación existente de las Normas Nacionales de Calidad del Aire Ambiente (NAAQS) PM10 y 
PM2.5. Este proyecto no cumple los criterios de la Agencia de Protección Ambiental de EE.UU. 
para ser un Proyecto de Preocupación Local por la Calidad del Aire (POAQC).

Caltrans ha completado esta evaluación de puntos calientes de PM10 y PM2.5 y ha determinado 
que este proyecto no es un "Proyecto de Preocupación por la Calidad del Aire"; Por lo tanto, no 
se requiere ningún otro análisis de puntos calientes de partículas para la conformidad.

1.6 Proceso de participación pública:
La "Conformidad del Transporte" es un proceso establecido en virtud de la Ley Federal de Aire 
Limpio para garantizar que la planificación del transporte, los programas de mejora del 
transporte y los proyectos sean coherentes con los planes para alcanzar y mantener los estándares 
federales de calidad del aire. Los requisitos específicos son establecidos por las regulaciones de 
la Agencia de Protección Ambiental en 40 CFR 93, documentos de orientación de la Agencia de 
Protección Ambiental y la Administración Federal de Carreteras, y las regulaciones locales o 
procedimientos establecidos por el Condado de Fresno de Gobiernos y el Distrito de Control de 
la Contaminación del Aire del Valle de San Joaquín, según lo dispuesto en el Plan de 
Implementación Estatal de Conformidad aprobado por la Agencia de Protección Ambiental de 
EE.UU.. Se está elaborando una evaluación ambiental rutinaria y un informe de impacto 
ambiental, que se espera esté disponible para consulta pública en 30 días. Se solicitarán 
comentarios públicos como parte del proceso de circulación del documento NEPA.
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Los correos electrónicos que aparecen en las imágenes de abajo se escribieron originalmente en 
inglés. La traducción al español de los correos electrónicos se encuentra en las páginas 45 y 46.
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Asunto: RE: Evaluación de la conformidad de los puntos calientes - Intercambiador Sur de 
Fresno de Caltrans

CORREO ELECTRÓNICO EXTERNO. Los enlaces/adjuntos pueden no ser seguros.

La EPA está de acuerdo en que no se trata de un proyecto que afecte a la calidad del aire.

Gracias, Karina

Karina O’Connor
Oficina de Planificación del Aire
US EPA Región 9 (AIR-2)
75 Hawthorne St.
San Francisco, CA 94105
(775) 434-8176
oconnor.karina@epa.gov
Para:

De:

Enviado: Jueves, Julio 9, 2020 8:45 AM

Para: 

Asunto: Evaluación de conformidad de puntos calientes - Caltrans Intercambiador Sur de Fresno

Hola Socios de Consulta Interinstitucional,

El Departamento de Transporte de California (Caltrans) está proporcionando un memo de 
Evaluación de Conformidad de Puntos Calientes de PM 2.5 y PM 10 para consulta 
Interinstitucional. El proyecto es el SR-99 Intercambiador Sur de Fresno. Se solicita que los 
Socios de Consulta Interinstitucional estén de acuerdo en que este proyecto no es un "Proyecto 
de Preocupación por la Calidad del Aire" (POAQC).

Los comentarios sobre la evaluación deben presentarse el 29 de julio de 2020. Se celebrará una 
conferencia telefónica interinstitucional previa solicitud.

El documento NEPA para este proyecto es EA de rutina (23 USC 327). Se celebrará una 
Audiencia Pública durante el período de circulación del Borrador del Documento Ambiental. Se 
solicita la conformidad de la FHWA y la EPA.

Póngase en contacto conmigo si tiene alguna pregunta sobre este correo electrónico o la nota 
adjunta.

Maya Hildebrand
Coordinadora de Calidad del Aire
Central de Medio Ambiente ANW/ECL
Departamento de Ingeniería 559.445.6426
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Los correos electrónicos de las imágenes siguientes se escribieron originalmente en inglés. La 
traducción al español de los correos electrónicos se encuentra en las páginas 48 y 49.
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El Departamento de Transporte de California (Caltrans) está proporcionando un memo de 
Evaluación de Conformidad de Puntos Calientes de PM 2.5 y PM 10 para Consulta 
Interinstitucional. El proyecto es la Ruta Estatal 99 Intercambiador Sur de Fresno. Se solicita que 
los Socios de Consulta Interinstitucional estén de acuerdo en que este proyecto no es un 
"Proyecto de Preocupación por la Calidad del Aire" (POAQC). Los comentarios sobre la 
evaluación deben presentarse el 29 de julio de 2020. Se celebrará una conferencia telefónica 
interinstitucional previa solicitud.

El documento NEPA para este proyecto es una Evaluación Ambiental de Rutina (23 USC 327). 
Se celebrará una Audiencia Pública durante el período de circulación del Borrador del 
Documento Ambiental.  Se solicita la conformidad de la Administración Federal de Carreteras y 
de la Agencia de Protección del Medio Ambiente.

Póngase en contacto conmigo si tiene alguna pregunta sobre este correo electrónico o la nota 
adjunta.

Maya Hildebrand
Coordinadora de Calidad del Aire
Central de Medio Ambiente ANW/ECL
Departamento de Ingeniería  559.445.6426
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