
1

From: ejacobsen@dpw.sbcounty.gov
Sent: Friday, April 17, 2015 3:05 PM
To: ctp2040@DOT
Subject: CTP2040 45-day Public Review Period Comments

Below is the result of your feedback form.  It was submitted by Eric Jacobsen (ejacobsen@dpw.sbcounty.gov) on April 17th, 2015 at 03:04PM (PDT). 
 
firstname: Eric 
lastname: Jacobsen 
org: County of San Bernardino 
email: ejacobsen@dpw.sbcounty.gov 
address_1: 825 E. 3rd Street 
city: San Bernardino 
state: CA 
zip: 92415 
comments: Page 27, Figure 1: To fully illustrate the impact of current transportation funding challenges, the graph should also contain a graph line for 
transportation funding needs. The information on funding needs located on page 113 would be helpful in determining the graph line. 
Page 44, Funding Sources: 1st paragraph states,  The State assumes responsibility for the federal and state highway system and some interregional rail systems, 
while local entities are responsible for streets, roads, and transit systems.   It should be noted that in the previous decade many costs for improvements and/or 
maintenance of federal and state highways have been pushed down on regional and local agencies. For example, in San Bernardino County Measure I, the local 
transportation transaction and use tax, has funded the majority of costs for construction or improvements to the SR210, I‐15, I‐215, and I‐15/I‐215 Devore 
Interchange.  As a local agency, the County of San Bernardino has contributed to or programmed future funds for improvements to SH18 and SH 62.  This 
increases the shortfall needed to address existing local road needs. In addition, it should also be mentioned that because of this emphasis by regional agencies 
(such as SANBAG) to construct freeway mainline! 
  projects, commuter rail, and transit projects, local agencies have seen a significant reduction of federal/state funding available for local road needs.  Local roads 
can serve as alternatives when state highways are closed, and they also are a critical link in goods movement for trucks between warehouse facilities and 
freeways.  As such, the roadway system needs to be approached as one integrated network of roads and not separated between federal, state and local roads. 
Page 49, Cap and Trade: As shown in Table 15, no cap and trade revenue has been directed toward local road needs. Its emphasis on commuter rail and transit 
will result in further reduction of current revenue sources, thereby exacerbating the deterioration of the road system. 
Page 55 Funding Strategies: An additional strategy should be ensuring that the state does not use transportation related revenues, such as weight fees, for other 
than transportation infrastructure related purposes. 
Chapter 5: Funding strategies associated with the enumerated implementation strategies should be provided. A plan needs to make the connection between all 
tools available to be effective. Articulating a funding mechanism for a specific strategy increases its effectiveness. 
Page 119: Regarding the mid‐range recommendation:  Link areas that have labor shortages with communities that have a surplus amount in labor.  This 
recommendation seems more appropriate as a short range recommendation, particularly since it is complementary to the short‐range recommendations to 
expand van pools and provide accessibility to regional job markets. 
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Page 122: Regarding the short‐range recommendation to  Avoid funding projects that add road capacity and increased maintenance costs.  State and local 
agencies cannot avoid capacity increasing projects at this time and likely in the future. A better recommendation would be  Reduce capacity increasing projects 
as a priority and increase the emphasis on maintaining the existing system . 
 
General comment: The rural transportation system faces similar challenges to the urban system, but also has distinct challenges from the urban system. It would 
be helpful for the plan to include a separate and equally detailed discussion of strategies, performance measures, and funding strategies for the rural system.  
Most of the CTP recommendations apply more to urban areas than rural, which do not compete well for funding against urbanized areas.  These 
recommendations can in turn put an undue burden on rural communities. 
 
submit: Submit Comments 
 


